Hanse 325

Das Eckige ins Runde

Man muss das Boot nicht neu erfinden, wenn es so gut funktionierte wie die Hanse 320.
So ist die neue 325 mehr Evolution denn Revolution, eine Weiterentwicklung von Bewahrtem.
Vor allem auf die markanten Ecken der 320 wurde verzichtet Text und Fotos: Hinnerk Stumm

amburg lag bei
Abflug wenige
Stunden zuvor
schon im jahres-
typischen Grau-
schleier verborgen; aber hier,
in der malerischen Bucht von
Lavagna, etwa 30 Kilometer
siidostlich von Genua bei
Portofino gelegen, ist Mitte
September durchaus noch Se-
gelsaison. Fiir diese Jahreszeit
herrschen typische, milde 20
Grad, strahlender Sonnen-
schein und eine laue Mit-
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telmeerbrise, als wir mit der
kleinen Hanse 325 Richtung
Portofino hinaus motoren.
Ein durchaus gelungenes Am-
biente, um der europédischen
Fachpresse die neuen Yachten
fiir die kommende Saison zu
prisentieren, wird sich wohl
auch die Hanse Yachts AG ge-
dacht haben.

In Greifswald ist man gerade
dabei, die groBe Flotte zwi-
schen 32 und 63 Fuf rund-
um zu erneuern. Neben der
445 und der 355 ist natiirlich

vor allem das neue Einstiegs-
modell von besonderem In-
teresse. Die kleine Hanse 291
legte einst den Grundstein fiir
den Erfolg der Werft zur heu-
te zweitgrohten Deutschlands
und auch das Vorgdngermo-
dell der neuen 325, die Hanse
320, verkaufte sich mit rund
450 Einheiten zwischen 2007
und 2010 aubergewdhnlich
gut. In einem Markt immer
dlter werdenden Klientels ist
gerade dieses Segment be-
deutsam, denn in der sowohl

preislich attraktiven wie auch
noch leicht zu handhabenden
GroBe kénnen einerseits Neu-
kunden fiir die Zukunft gewor-
ben werden, andererseits auch
dltere Parchen ihre Segelvita
ausklingen lassen. Dadurch
ist die Bootsklasse um zehn
Meter wohl die am meisten
umkimpfte im GroBserienbau
iiberhaupt. Gleichzeitig ist
sie auch konstruktionell &du-
ferst anspruchsvoll, denn die
Kleinen miissen heute kleine
Grobe sein, um im Wettbe-

» Testrevier: nordliche MittelmeerkUste
bei Portofino nahe Genua
» Testbedingungen: wenig Wind
(6 bis 10 Knoten), keine Welle
» Das Konzept: Fahrtenyacht im Einstiegssegment
» Der Preis: ab 67.592 Euro (inkl. MwSt.), voll

ausgestattet (Cruising-, Comfort-, Navigations-

paket) 84.287,70 Euro

werb bestehen zu kénnen. Be-
zeichnend dafiir das nicht un-
bedingt praktische, aber eben
moderne Steuerrad schon in
dieser BootsgréfBe. Genauso
gewiinscht aber: Volle See-
tauglichkeit, ansprechende
Segeleigenschaften, Stehhohe
bei gleichzeitig schéner Lini-
enfithrung, zwei vollwertige
Doppelkojen und eine alltags-
taugliche Pantry sowie ein
Navi-Tisch. Allroundeigen-
schaften, die noch vor zwan-
zig Jahren keineswegs tiblich
waren und bootsbauerische
Erfahrungen genauso erfor-
dern wie ein konstruktionel-
les Geschick in durchdachten
Detaillésungen. Und das alles
bitte preislich attraktiv, denn

oft schaut man bei den Einstei-
gern eher auf den Preis als bei
grofieren Yachten um 40 Fuly
und mehr. So ist die Marge fiir
die Werften hier auch nicht
gerade grof. Bedient wird das
Segment dennoch zahlreich;
auch, weil Kunden einer Mar-
ke oft treu bleiben. Die haupt-
siichlich Vergleichbaren dabei:
Marktfiihrer Bénéteau mit der
Oceanis 31 (84.000 €), Dufour
mit der 325 (98.000 €), Jean-
neau mit der Sun Odyssey 33
i (82.000 €) und Bavaria mit
der 32 (67.000 €). An diesen
mehr oder minder vergleich-
baren Fahrtenkonstruktionen
muss sich die neue Hanse 325
messen lassen. Was aber ist
wirklich neu an ihr?

Entschérfte Linien
Im Grunde genommen handelt

es sich bei der tiberarbeiteten
Judel/Vrolijk-Konstruktion um
eine konsequente Weiterent-
wicklung der bereits bewéhr-
ten 320; ein iiberlegtes Facelift,
bei dem Verdientes unver-
dndert geblieben ist. Rumpf,
Ruder und Riggabmessungen
sind iibernommen, wihrend
man die Piittinge nach auBen
setzte, um die Stauchkrifte
des Mastes besser zu vertei-
len und die (optionale) Genua
weiter innen fahren zu kénnen
—sinnvoll, um mehr Héhe lau-
fen zu kénnen. Das geiinderte
Deck wirkt gegeniiber der Vor-
gédngerin harmonischer: Das
Cockpitsiill ist jetzt flacher

gestaltet und die markanten
Knicke und Kanten der 320er
gerundet und entschirft. Auch
die ehemals hoheren Seiten-
flichen des Aufbaus wurden
verkleinert, wodurch sich ins-
gesamt gerade bei dieser Grofie
eine elegantere Linienfiihrung
ergibt.

So weit der duBerliche Erst-
eindruck im Hafen von Lavag-
na. Draufien in der Bucht soll
die Yacht jetzt ihr Segelpoten-
zial unter Beweis stellen. Wenn
nur, auch das leider typisch
fiir die nérdliche Mittelmeer-
region zu dieser Jahreszeit,
nicht diese unsigliche Flaute
vorherrschen wiirde. Verzwei-
felt wartet das Test-Team auf
einen einigermalen kons- »
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LERNEN SIE AUF DER
BOOT 2011 UNSERE
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v sehr helles LCD mit
Anti-Reflex Beschichtung

v eingebauter
GPS-Empfénger

v~ NMEAQ183 Ein- und
Ausgang

v~ Kann AIS und DSC
darstellen
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Leistungs-Verhdltnis
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Salon: Schén hell und

freundlich, viele zu 6ffnen-
de Luken. Durch die Nass-
zelle kommt man auch an
die Backskiste

Innenschale:
Eine Innen-
schale kleidet
den Himmel
aus, mit den
tiblichen Vor-
und Nachteilen

Unter Deck

Weniger Ecken, etwas mehr Rundungen,
das hat Hanse schon in der Anklndi-
gung versprochen. Zu grofien Teilen ist
dies auch gelungen, die neue Hanse
325 erscheint wertiger und gefalliger
als die alte 320. Der Salontisch lasst
sich verschieben und vereinfacht so den
Durchstieg

;‘{ f :"\ "™

Navigation: Der
Naviplatz fallt
zu klein aus,
Instrumente
finden hier
keinen Platz

Pantry: Fiir ein
neuneinhalb Meter
langes Boot alles
was das Herz be-
gehrt: Kocher/Ofen,
Kihlfach, Spiile

-
Vorschiff: Ablagen
fehlen, Leselichter sind
Zubehdor. Unter den
Kojen: der Wassertank

M
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Plus und Minus

BOOTE & BOOTSPRAXIS (_h

+ gelungene Weiterentwick-
lung auf altem Rumpf

+ durchdachtes Einsteiger-
konzept zu einem fairen
Preis

+ gut ausgenutztes Platz-
angebot

+ markante, sich absetzende
Optik im Grofserienbau

+ gute Bellftung

tanten Wind. Bei Windstirken
zwischen sechs und zehn Kno-
ten, so viel ist jetzt schon klar,
werden sich Aussagen hin-
sichtlich Anfangs- und End-
_stabilitit dieser Yacht kaum
machen lassen. Verschlech-
tern diirften die sich jedoch
kaum, da die Eckdaten gleich
geblieben sind, der Hebelarm
sich durch den etwas linge-
ren T-Kiel (1,84 Meter) aber
ein wenig verldngert hat. Fiir
flachere Gewisser gibt es op-
tional einen gemaéBigteren L-
Kiel (1,53 Meter). Interessant
aber bei diesen Bedingungen:
Das Leichtwindpotenzial der
Yacht, ihre Agilitdt und ihr
Ansprechverhalten durch die
Trimmmoglichkeiten, denn bei
viel Wind segelt jede Yacht.

Solide Segel-
eigenschaften

Um einen eventuellen Kap-
effekt zu nutzen, motoren
wir nach Portofino hinaus.
Der laufruhige 18 PS Einbau-
diesel, die Werft ist hier von
Yanmar zu Volvo gewechselt,
bringt das 5,2 Tonnen schwe-
re Boot schon bei Marschfahrt
(2.200 Umdrehungen) auf 6,5
Knoten; unter Volllast (2.800

+ optisch gelungenes Inte-
rieur

- Achterstag und Grofschot
etwas schwergangig (besser
untersetzbar)

- teils unsaubere Verarbei-
tung (StoRe, Hauptschalter,
Motorabdeckung)

~ Navitisch inklusive Staufach
relativ klein

Umdrehungen) sind es gar 7,1
Knoten. Leicht ausreichend,
um eine Crew auch bei wid-
rigeren Bedingungen sicher in
den Hafen zu bringen.
Tatsidchlich wehen am Kap
um Portofino zumindest kon-
stante zehn Knoten, sodass
wir die Segel — serienmiBig
ein durchgelattetes GroB und
Selbstwendefock in Dacron
von North Sails — setzen kén-
nen. Gut 51 Quadratmeter Se-
gelfliche am Wind beschleu-
nigen die Yacht auf gute 6,3
bis 6,5 Knoten. Das allerdings
bei optimalen 60 Grad zum
Wind. Bei maximaler Héhe
um 40 Grad zum Wind segeln
wir noch um 5,5 Knoten; nach
mehreren Wenden messen wir
so einen fiir das Fahrtensegeln
souverdnen Wendewinkel um
85 Grad. Dank Selbstwende-
fock sind die auch allein leicht
zu fahren. Will man solo se-
geln, sollte das Maindrop-Sys-
tem zum Bergen des Grofsegels
(428 Euro) mitbestellt werden.
Wer es sportlicher mag, sollte
zusitzlich einen GroBschot-
traveller (1.154 Euro) sowie
Genuaschienen (821 Euro)
und Genua ordern, um bei
Leichtwindbedingungen wie

+/~- gut einhand bedienbar
bis auf die Grofschot,
die schlecht vom Steu-
erstand erreichbar ist,
optionaler Traveller sollte
geordert werden

+/~ billig anmutende Plastik-
applikation in der Naviga-
tion, wird aber durch Holz
ersetzt

diesen seinen Spal zu haben.
Oder man geht gleich einen
Schritt weiter und bestellt ei-
nen Code Zero mit eigenem,
wegnehmbaren Stag und Rol-
lanlage. Nervige Segelwechsel
entfallen dann und das moder-
ne Leichtwindsegel deckt zu-
sdtzlich auch raumere Kurse
ab, kann bei wenig Wind aber
auch viel Hohe vertragen.
Segel und Navigations-
instrumente sind von der Steu-
erposition aus gut einsehbar,
und das Rad gibt ausreichend
Riickmeldung tiber den Boots-
trimm. Eine direktere Pinne,
die bei dieser GroBe durchaus
Sinn machen wiirde, wird als
Alternative leider nicht mehr
angeboten. Fahrtentauglich
sind sdmtliche Fallen und
Strecker ins gut geschiitz-
te Cockpit umgelenkt. Die
Grofischot allerdings ist mit
einer 1:4 Untersetzung etwas
schwergingig und, an einem
Block am Cockpithoden posi-
tioniert, vom Ruderginger aus
auch schwer erreichbar. Dank
des 9/10-Riggs kann iiber die
Achterstagstalje ausreichend
Mastspannung erzeugt wer-
den, der zu sichtlichem Er-
folg am Vorliek und mithin »
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GRIB-View 2
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www.wetterwelt.de
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Gemessen und getestet

Dasl s Judel/Vrolijk
A (Ozean)

9,55m gefertigt. Die erste Lage besteht aus Vinylesterharz. Das Deck
8,72 m ist als Sandwich mit Balsaholzkern gebaut. Rumpf und Deck I
.......................................... 3,30m sind verschraubt und verklebt, das Hauptschott anlaminiert. Die H
1,84/ opt. 1,53 m Werft gibt 2 Jahre Garantie und 5 Jahre gegen Osmose. h
.................................... 52t Stehhohen 11/ |
Ballast....... 1.480 (28%)/ opt. 1.700 Kg Salon am Niedergang................. 1,82 m Elf 6 AlsBatvatlants e, i
Motor........... Volvo Penta D-1-20 (18 PS) Salon am Querschott.................. 1,78 m unter Deck gibt es. = e
Frischwassertank...............o.cooenn 2401 Veloje o e 1,78 m TKiel fiir Performance
Dieseltank 90| WC-Bereich.... ..1,79m aharelgentlioh kel
RIEE s it 9/10 Achterio]e i i v
SogollaW. ol 5135m2  KojenmaRe Fahrionklel
Grof3segel ............. ...28,47 m2 V-Koje. ............. 1,96 m(Lange)x 1,34 m  Adresse
Selbstwendefock 22,87m2  (Schulterbr) x 0,80 m (Knie) Werft: Hanse Vertriebs GmbH & Co. Kg, SalinenstraRe 22,
Kojen. ... 4 Achterkoje .......2,03 m (Lange) x 1,60 m 17489 Greifswald, Tel.: 03834/77 55 70, Fax: 03834/77

Grundpreis.ab 67.592 Euro (inkl. MwSt.)

Rumpf und Deck

Der Rumpf ist in Polyesterlaminat im Handauflegeverfahren

(Schulterbr.), auch im Fuibereich breit

55 77, www.hanseyachts.de, Vertrieb: Handlernetz

auch im Bootsspeed fiihrt. Al-
lerdings wére auch hier eine
leichtgéngigere Untersetzung
wiinschenswert. Alles in allem
macht die 325, auch dank wer-
tiger Winschen und Beschlige,
unter Segeln wirklich Spal:
Kleine Béen werden gleich in
Speed umgesetzt und dank des
tiefen Balanceruders steuert
sich das Boot recht agil.

Geniigend Stauraum fiir Lei-
nen, Fender oder auch die
Badeleiter, die am Heck einge-
steckt wird, findet sich in der
riesigen Backskiste backbords.
Leider ist die Offnung recht
klein geraten und der Innen-
raum nicht unterteilt, was nur
teilweise dadurch kompensiert
wird, dass man einen zweiten,
praktischen Zugang von der
Nasszelle aus hat.

Nur noch ein Interieur

Auf die fiir Hanse typische
Vielfalt an Ausbauvarianten
hat man bei der 325 sinnvol-
lerweise verzichtet, denn was
soll man bei dieser GréBe auch
mit zwei doppelten Achterko-
jen. So gibt es ein Layout mit
V-Koje, einem symmetrischen
Salon und einer L-Pantry am
Niedergang, der ein kleiner
Navi-Bereich gegeniiberge-
stellt ist. Achterlich schlielit
sich backbords der Nassbe-
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reich an, wihrend steuerbords
eine weitere Doppelkoje plat-
ziert ist. Weiterhin stehen aber
verschiedene Polsterstoffe zur
Auswahl.

Auffillige Neuerung ist auch
unter Deck die gerundete-
re Formensprache, die sich
im gesamten Interieur von
Schrinken bis hin zu Ablagen
bemerkbar macht. Als Aus-

bauholz verbaut die Werft ein
dunkleres Kirschholz namens
»Ohio Cherry”, das angenehm
mit den weiBen Seitenflichen
kontrastiert. Der sehr helle
Ahornboden ist optisch etwas
ungliicklich, bekommt aber
auch noch eine Alternative.
Mehr Stauraum gibt es im
Salon durch die jetzt hochge-
zogenen Schrinke, da auf die

Wichtige Daten zur Beurteilung einer Yacht

Segeltragezahl: Yachten mit einer grofen Segeltragezahl konnen auf Grund
ihres hohen Krangungswiderstandes mit héheren Windgeschwindigkeiten
ohne Reff segeln als weniger steife Boote. Die Segeltragezahl einer typischen
Fahrtenyacht liegt bei 4,2 — steife Cruiser-Racer erreichen den Wert 5.

markanten Rumpffenster des
Vorgingermodells verzichtet
wurde. Die Pantry bietet vom
zweiflammigen Gaskocher mit
Backofen, isolierter Kiihlbox,
ausreichend Stauraum bis hin
zur Edelstahlspiile alles, was
der Smutje zum Kochen be-
notigt. Der gegeniiberliegende
Navigationsbereich aber ist
sehr klein geraten und lisst

~/Segelfiache 51,4 m? : 3/Verdrangung 5,2 t = 4,1

Ballastanteil: 28 %. Mit dem Ballastanteil von weniger als einem Drittel der Verdrangung liegt
die Hanse 325 im unteren Bereich. Einen Ballastanteil unter 25 % sollten Fahrtenyachten mit
dem Ublichen, moderaten Tiefgang aus Griinden der Seetlichtigkeit nicht unterschreiten.

Langen-Breitenverhaltnis: 2,9 : 1. Bei modernen Fahrtenyachten mit der Wasserlinienlange der
Hanse liegt das Langen-Breitenverhaltnis meist im mittleren Bereich.

das Segeltragevermogen einer Yacht und die Segeleigenschaften am
Wind oder raumschots.

Reine Racer konnen das Verhaltnis 2,2 : 1 erreichen.
Zusammen mit dem Ballastanteil hat dieser Wert starken Einfluss auf

Rumpfgeschwindigkeit: 7,2 kn. Maximal erreichte Fahrt durchs Wasser beim Test: 6,5 kn,
Windgeschwindigkeit: 10 kn, Lage: 15°

2,43 x "V Wasserlinienlénge 8,72 = 7,2 kn

auch optisch mit seiner billig
anmutenden Kunststoffver-
kleidung (dahinter: Radio und
Elektronikpaneel) zu wiin-
schen tibrig. Man kann zwar,
wie auch Marketing-Chef Jérn
Bock meint, grundsitzlich
iiber die Sinnhaftigkeit eines
eigenen Navigationsplatzes auf
dieser SchiffsgréBe und in Zei-
ten von digitalen Plottern strei-
ten, aber wenn man ihn schon
einbaut, sollte er praktikab-
ler sein. Hier wird man wohl
den Salon-Tisch vorziehen.
Die Plastikverblendung aller-
dings soll in stilvolleres Holz
umgeindert werden. Apropos
Salon-Tisch: Um den Durch-
gang nach vorn zu erleichtern,
kann er optional (535 Euro) in
Langsrichtung verschoben und
arretiert werden; eine durch-
dachte Losung. Warum er aber
keine Schlingerleisten gegen
das Verrutschen kleinerer Ge-
genstidnde hat, bleibt offen.
Ein weiteres Gimmick bei
den Salonpolstern: Zieht man

.die Sitzflichen heraus, vergrs-

fert sich die Fliche und die
Lehnen schriigen sich gleich-
zeitig mit an, was zu erhéhtem
Komfort zu spiterer Stunde
fithrt; allerdings ebenfalls als
Extra (1.130 Euro).

Die Kojenmale sind noch
ausreichend. Eigner werden
wohl die optisch schén mit
Holz verblendete V-Koje priife-
rieren, da die Heckkoje — zwar
ausreichend groB, aber flach —
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Der offene ,Bugkorb” ist mittlerweile typisches Merkmal vieler
modernen Yachten - deshalb gefallt er uns aber nicht besser

sich eher fiir den Nachwuchs
eignet. Dass die Leselampen
vorn (wie auch sonst) ein Ex-
tra darstellen, ist merkwiirdig,
aber wirkliche Ablageflichen
fiir beispielsweise Biicher feh-
len hier ohnehin. Zwei grofe
Schrinke bieten dafiir genii-
gend Stauraum fiir Kleidung.
Insgesamt wirkt das moderne,
dabei aber nicht unterkiihlte
Interieur optisch wirklich an-
sprechend. Die gerundeteren
Linien im Ausbau vermitteln
mit den vielen hellen Flichen
eine bei dieser Grébe tiberra-
schende Weitldufigkeit. Gerun-
dete Treppen, Handldufe am
Niedergang und im Salon so-
wie eine gute Durchliiftung in
allen Rdumen zeigen, dass die

Werft dabei meist auch an die
Funktionalitit gedacht hat,

Ist der Preis heif3?

67.592 Euro (inkl. MwSt.) kos-
tet das segelfertige Schiff im
Standard. Darin bereits enthal-
ten: Fikalientank, elektrische
Bilgepumpe, Navigations-
instrumente wie Logge, Echo-
lot, zwei Batterien, 12 Volt
Steckdose und Schoten. Be-
stellt man Sinnvolles wie Ge-
nuawinschen (1.856 FEuro),
Springklampen (235 Euro), An-
ker (1.297 Euro), Genuaschie-
nen (821 Euro), Lazy-Jacks (428
Euro) und Sprayhood (1.487
Euro) hinzu, landet man bei
73.716 Euro. Damit liegt die
Hanse 325 mit einem guten

Preis-Leistungs-Verhiltnis im
unteren Bereich, geschlagen
nur knapp von der Bavaria 32.
Optisches Tuning durch Teak
auf Seitenflichen und im Cock-
pitboden kostet noch mal rund
7.000 Euro, die sehr gelungene,
indirekte LED-Beleuchtung un-
ter Deck 434 Euro, sodass man
fiir eine dann wirklich gut aus-
gestattete 325 bei 81.150 Euro
landet. Auch das ist vergleich-
bar giinstig. &

Fazit: Die neue Hanse 325 ist
eine gelungene Weiterentwick-
lung des bisherigen Einstiegmo-
dells. Vor allem der jetzt gema-
Bigtere Decksaufbau gefallt und
das Uberholte Interieur ist (bis
auf die Navigation) Uberzeugend.
Die soliden Segeleigenschaften
blieben erhalten. Durch Selbst-
wendefock und eine einfache
Bedienbarkeit ist sie auch allein
leicht handelbar. Kleinere Makel
wie beispielsweise unlackierte
StéBe an den Bodenbrettern
oder die schlecht zu arretieren-
de Treppe flr den Motorzugang
sind bei diesem Preis verzeihbar
und leicht zu beheben. Zumal
im Strukturellen nachgearbeitet
wurde: Das Hauptschott ist jetzt
komplett anlaminiert, die erste
Lage ist in wertigerem Vinyles-
terharz auf Epoxy-Basis verarbei-
tet, was die Yacht verwindungs-
steifer und osmoseresistenter
macht. Die 325 wird ihren Weg
als Einstiegfahrtenyacht mit Si-
cherheit ,segeln”.
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